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Abstractor DEI 9502368 
A method of generating a representative signal 
which quantifies the requirement for recirculated 
exhaust gas in the return duct (103) of an IC 
engine (100) first of all monitors the vol/mass of 
inducted air (mFG) via the sensor (107). The 
temp. (TS) and pressure (PS) in the inlet 
manifold (102) together with the engine rpm. (n) 
provide a second signal (m) computed by th 
engine controller (104) which defines the total 
induction passing through the engine (100). The 
arithmetic difference (m-mFG) established by the 
controller (124) results in the required value for 
recirculated exhaust gas and the valve (104) is 
set accordingly by the actuator (106). 
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(g> Verfahren zur Bildung eines Signals bazOglich der bei elner Brennkraftmaschlne ruckgefuhrten Abgasmenge 


f Die Erffndung betrifft ein Verfahren zur Blldung dnes 
Signals (mA6) bazOglk^h der bei elner Brennkraftmaschine 
(100) ruckgefuhrten Abgasmenge. Das Signal (mAG) fOr die 
ruckgefuhrte Abgasmenge wird ausgohend von einem Si- 
gnal (mFG) fOr den der Brennkraftmaschlne (100) zugefuhr- 
ten Frischgasstrom und einem Signal (m) fOr den der 
Brennkraftmaschlne (100) Insgesamt zugefOhrten Gasstrom 
gebiJdat. Das Signal (m) fOr den insgesamt zugefOhrten 
Gasstrom wird aus elner Reihe von Betriebskenngrd&en 
gebildet. Zu diesen Betriobskenngra&en gehdrt u. a. der 
Druck im Ansaugtrakt (102), der entweder mittals einea 
Sensors (110) erfaBt werden kann oder aua Eraatzslgnalen 
gebildet werden kann. Daa Signal fOr die rOdcgefOhrte 
Abgasmenge (mAG) kann mit einem dynamischen ICorrek- 
turslgnal versehen werden. Weiterhfn kann das Signal 
(mAG) fur die ruckgefOhrte Abgasmenge bei einem Abgas- 
rOckfuhrventil (105) mit LagerOckmeldung zur Ermittlung 
eines adaptiven Korrekturslgnais {ICA}verwendet werden. 
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Beschreibung 


Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einem Verfahren zur Bil- 
dung eines Signals bezUglich der bel einer Brennkraft- 
maschine rflckgeftihrten Abgasmenge gemSB dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der DE 35 03 798 Al ist ein Verfahren bzw. eine 
Vorrichtung bekannt, wobei aus Werten fur den Druck 
im EinlaBkanal dec Brennkraftmaschine bei ein- und 
ausgeschaltete AbgasrtickfOhning die rOckgefOhrte Ab- 
gasmenge ermittelt wird. 

Die DE 28 49 554 C2 offenbart eine Einrichtung zum 
Festlegen der Zusammensetzung des Gas-Inhalts und 
des FQliungsgrades von Zylindern bei Brennkraftma- 
schinen. Bei dieser Einrichtung wird ein Gemisch aus 
Frischluft und riickgefuhrtem Abgas unter anderem in 
Abhangigkeit von der ZylindergesamtfUllung eingere- 
gelt. Die ZylindergesamtfUllung wird auf dem Umweg 
der meBtechnischen Erfassung von Druck und Tempe- 
ratur im Saugrohr ermittelt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Signal 
2u bilden, das mit der bei einer Brennkraftmaschine 
rQckgefOhrten Abgasmenge zusammenhangt 

Vorteile der Erfindung 

Das erfindungsgeraaBe Verfahren hat den Vorteil. 
daB es eine Bestimmung ernes Signals bezuglich der bei 
einer Brennkraftmaschine rCickgefOhrten Abgasmenge 
mit geringem Aufwand ermdglicht 

Zeichnung 

Die Erfindung wu-d nachstehend anhand der in der 
Zekrhnung dargestellten Ausfflhrungsbeispiele erlau- 

Es zeigen 

Fig. 1 eine Brennkraftmaschine mit einer AbgasrQck- 
fuhreinrichtung. 

Fig. 2. Fig. 3 und Fig. 4 je ein Blockschaltbild ernes 
AusfOhrungsbeispiels der Erfindung. 

Beschreibung der Ausfflhrungsbeispiele 

Fig. 1 zeigt eine Brennkraftmaschine mit einer Ab- 
gasrOckfOhreinrichtung. Der Brennkraftmaschine 100 
wird aber einen Ansaugtrakt 102 Luft/Kraftstoff-Ge- 
misch zugeftihrt und die Abgase werden in einen Abgas- 
kanal 104 abgegeben. Der Ansaugtrakt 102 und der Ab- 
gaskanal 104 sind Uber eine Rohrleitung 103 miteinan- 
der verbunden, fiber die Abgas aus dem Abgaskanal in 
den Ansaugtrakt gelangen kann. In der Rohrleitung 103 
ist ein AbgasrfickfQhrventil 105 angeordnet mit dem die 
Rohrleitung 103 mehr oder weniger stark verschlossen 
werden kann, so dafl je nach Offnungsgrad des Abgas- 
rOckffihrventils 105 durch die Rohrleitung 103 eine klei- 
nere oder eine groBere Abgasmenge aus dem Abgaska- 
nal 104 in den Ansaugtrakt 102 ruckgefOhrt werden 
kann. Das AbgasriickfOhrventil 105 ist mit einem An- 
trieb 106 versehen, der den Offnungsgrad des Abgas- 
rQckffihrventils 105 einstellt 

Im Ansaugtrakt 102 sind — in Stromrichtung der an- 
gesaugten Luft-gesehen — ein Luftmengenmesser oder 
Luftmassenmesser 107, beispielsweise ein Heififilm- 
Luftmassenmesser, erne Drosselklappe 108 mit einem 


Sensor 109 zur Erfassung des Offnungswinkels der 
Drosselklappe 108, ein Drucksensor 110 zur Erfassung 
des Saugrohrdrucks, ein Temperatursensor 111 zur Er- 
fassung der Saugrohrtemperatur und wenigstens eine 
5 Einspritzduse 112 zur Kraftstoffzufuhr angebracht Im 
Abgaskanal 104 sind — in Stromrichtung des Abgases 
gesehen — eine Abgassonde 114 und ein Katalysator 
116 angeordnet An der Brennkraftmaschine 100 sind 
ein Drehzahlsensor 120 und ein Temperatursensor 121 
10 angebracht Weiterhin besitzt die Brennkraftmaschine 
100 beispielsweise vier ZOndkerzen 122 zur ZQndung 
des LufVKraftstoff-Gemisches in den Zylindern. 

Die Ausgangssignale MFG des Luftmassenmessers 
Oder Luftmengenmessers 107, a des Sensors 109 zur 
15 Erfassung des Offnungswinkels der Drosselklappe 108, 
PS des Drucksensors 110, TS des Temperatursensors 
111, X des Abgassensors 114, n des Drehzahlsensors 120 
und TBKM des Temperatursensors 121 werden einem 
zentralen SteuergerSt 124 fiber entsprechende Verbin- 
20 dungsleitungen zugefuhrt Weiterhin wird dem zentra- 
len Steuergerat 124 das Ausgangssignal PU eInes 
Drucksensors 126 zugeleitet, der den Umgebungsdruck 
erfaBt Das Steuergerat 124 wertet die Sensorsignale 
aus und steuert dementsprechend den Antrieb 106 des 
25 Abgasrflckffihrventils 105. die Einspritzdfise bzw. die 
Einspritzdfisen 122 und die ZOndkerzen 122 an. 

Insbesondere zur Steuerung bzw. Regelung des Off- 
nungsgrads des Abgasrflckffihrventils 105 kann das mit- 
tels des erfindungsgemaBen Verfahrens im Steuergerat 
30 124 gebildete Signal mAG fOr die rfickgeffihrte Abgas- 
menge verwendet werden. Das Steuergerat 124 erzeugt 
das Signal mAG ausgehend von einigen der obenge- 
nannten Sensorsignale. Wie dabei im einzelnen vorge- 
gangen wird. wird anhand der Fig. 2, 3 und 4 eriautert 
35 Fig. 2 zeigt ein Blockschaltbild eines AusfOhrungsbei- 
spiels des erfindungsgemaBen Verfahrens. Beim erfin- 
dungsgemaBen Verfahren wird unter anderem von der 
Tatsache Gebrauch gemadit, daB sich der Gesamtgas- 
strom im Ansaugtrakt 102 stromab der Einmflndung der 
40 Rohrleitung 103 aus einem durch den Luftmassenmes- 
ser Oder Luftmengenmesser 107 strdmenden Frischgas- 
strom und einem durch die Rohrleitung 103 strdmenden 
Abgasstrom zusanunensetzt Der Frischgasstrom wird 
durch das Signal mFG reprasentiert, das vom Luftmas- 
45 senmesser oder Luftmengenmesser 107 erzeugt wird. 
Dem Abgasstrom durch die Rohrleitung 103 wird ein 
Signal mAG zugewiesen, das nicht direkt gemessen 
wuxl sondem mittels des erfindungsgemaBen Verfah- 
rens gebildet wird. Der Gesamtgasstrom, das heiBt der 
50 Gasstrom nach Vereinigung des Frischgasstroms (Si- 
gnal mFG) und des Abgasstroms (Signal mAG), wird 
von einem Signal m reprasentiert Das Signal m wird in 
der Regel durch indirekte Messungen ermittelt, bei- 
spielsweise fiber den Saugrohrdruck (Signal PS), die 
55 Saugrohrtemperatur (Signal TS) und die Drehzahl (Si- 
gnal n). Sind zwei der drei Signale mFG mAG bzw. m 
bekanntso kann daraus das jeweils nicht bekannte drit- 
te Signal ermittelt werden. 
Mit dem erfindimgsgemaBen Verfahren wird in der 
60 Regel der Abgasstrom mAG aus dem Gesamtgasstrom 
m und dem Frischgasstrom mFG ermittelt Dazu wird 
gemaB Fig. 2 das Signal m einem ersten Eingang eines 
Verknflpfungspunktes 200 zugeffihrt und das Signal 
mFG wird dem zweiten Eingang des Verknfipfungs- 
65 punktes 200 zugeftihrt ImVerknflpfungspunkt 200 wird 
das Signal mFG vom Signal m subtrahiert und auf diese 
Art und Weise das Signal mAG fur den Abgasstrom 
durch die Rohrleitung 103 gebildet und am Ausgang des 
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VerknUpfungspunktes 200 bereitgestellt Das Signal 
mFG entstammt dem Luftmassenmesser oder Luftmen- 
genmesser 107. Gegebenenfalls kann das Signal mFG 
vor Einspeisung in den Verkniipfungspunkt 200 in ge- 
eigneter Weise aufbereitet bzw. korrigiert werden. 

Das Signal m wird in der Regel nicht direkt meBtech- 
nisch erfaBt, sondern ausgehend von einem oder mehre- 
ren Sensorsignalen erzeugt Im vorliegenden Ausfuh- 
rungsbeispiel wird das Signal m ausgehend vom Signal 
PS far den Saugrohrdruck (Drucksensor 110), vom Si- 
gnal n fQr die Drehzahl (Drehzahlsensor 120) und vom 
Signal TS ftir die Saugrohrtemperatur (Temperatursen- 
sor 1 11) erzeugt Dazu wird das Signal TS in eine Kenn- 
linie 202 eingespeist, in der Werte filr einen Parameter 
Kl abgelegt sind Das von der Kennlinie 202 ausgegebe- 
ne Signal Kl wird in einen ersten Eingang eines Ver- 
knOpfungspunktes 204 eingespeist, in dessen zweiten 
Eingang das Signal n eingespeist wird und in dessen 
dritten Eingang das Signal PS eingespeist wird Der Ver- 
knflpfungspunkt 204 erzeugt durch Multiplikation die- 
ser drei Eingangssignale das Signal m fUr den Gesamt- 
gasstrom xmd stellt dieses Signal m an seinem Ausgang 
bereit Der Ausgang des Verknfipfungspunktes 204 ist 
mit dem ersten Eingang des Verkniipfungspunktes 200 
verbunden. 

Das bislang geschjlderte Verfahren liefert ein Signal 
mAG, das den durch die Rohrleitung 103 rQckstrdmen- 
den Abgasstrom bei stationSren Betriebszustfinden in 
guter NHherung wiedergibt Zur Berlicksichtigung von 
instationiren Betriebszustfinden, ist in dem in Fig. 2 dar- 
gestellten Ausfdhrungsbeispiel vorgesehen, das Signal 
mAG elnem ersten Eingang eines VerknUpfungspunk- 
tes 206 zuzufUhren an dessen zweitem Eingang ein Si- 
gnal anllegt, das dynamische, d. h. bei instation^en Be- 
triebszustftnden auftretende Effekte berUcksichtigt. Das 
Signal fQr die dynamischen Effekte wird von einem Ver- 
knUpfungspunkt 208 ausgegeben, dessen erster Eingang 
mit dem Ausgang einer Differenzierstufe 210 verbun- 
den ist und dessen zweiter Eingang mit dem Ausgang 
einer Kennlinie 212 verbunden ist Am Eingang der Dif- 
ferenzierstufe 210 liegt das Signal PS fUr den Saugrohr- 
druck an, das heiB in den ersten Eingang des Verkniip- 
fungspunktes 208 wird die zeitliche Ableittmg des Si- 
gnals PS eingespeist Am Eingang der Kennlinie 212 
liegt das Signal TS ftir die Saugrohrtemperatur an. Ab- 
h^ngig von diesem Signal TS gibt die Kennlinie 212 ein 
Signal K2 aus, das in den zweiten Eingang des VerknQp- 
fungspunktes 208 eingespeist wird 

Bei dem bislang beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel 
wird der Saugrohndruck mittels eines Drucksensors 110 
im Ansaugtrakt 102 erfaBt Das erfindungsgemaBe Ver- 
fahren IdBt sich allerdings auch durchfUhren, wenn kein 
solcher Drucksensor 110 vorhanden ist Ein Blockschalt- 
bild dieser Variante der Erfindung ist in Fig. 3 darge- 
stellt 

Fig. 3 zeigt ein Blockschaltbild eines Ausftthrungsbei- 
spiels der Erfindung, bei dem ein Ersatzsignal PSR fOr 
den Saugrohrdruck aus den Signalen mFG fUr den 
Frischgasstrom, a fQr den O^ungswlnkel der Drossel- 
klappe 108, PU fOr den vom Drucksensor 126 erfafiten 
Umgebungsdruck imd TFO fOr die Temperatur des 
Frlschgasstroms ermittelt wird. Fflr die Temperatur 
TFG kann in der Regel die Grd&e TS verwendet wer- 
den. Die Signale mFG, a tmd PU werden in je einen 
Eingang eines Kennfdds 300 euigespeist, in dem das 
Ersatzsignal PSR in Abhangigkeit dieser drei Eingangs- 
signale abgelegt ist Das Ersatzsignal PSR wird am Aus- 
gang des Kennfelds 300 bereitgesteUt Der Ausgang des 


Kennfelds 300 ist mit dem ersten Eingang des bereits in 
Fig. 2 dargestellten Verkniipfungspunktes 204 verbun- 
den. An den beiden weiteren EingSngen des Verknfip- 
fungspunktes 204 liegen — wie in Fig. 2 — die Signale n 
5 und Kl an. Das Signal Kl wird analog zur Fig. 2 von der 
Kennlinie 202 ausgegeben» in die das Signal TS einge- 
speist wird Der Verkniipfungspunkt 204 ermittelt aus 
den Signalen n, PSR und Kl das Signal m imd stellt das 
Signal m an seinem Ausgang bereit Das Signal m wird 

10 in den ersten Eingang des VerknQpfungspimktes 200 
eingespeist an dessen zweiten Eingang das Signal mFG 
liegt Aus den beiden Eingangssignaien erzeugt der Ver- 
kniipfungspunkt 200 durch Subtraktion das Signal mAG 
f iir den Abgasstrom. 

15 In dem in Fig. 3 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel 
wird somit der durch die Rohrleitung 103 rOckgefOhrte 
Abgasstrom ausgehend von den Signalen mPG fiU* den 
Frischgasstrom, a filr den Offnimgswinkel der Drossel- 
klappe 108, PU filr den Umgebungsdruck, TS fiir die 

20 Saugrohrtemperatur und n fiir die Drehzahl der Brenn- 
kraftmaschine 100 gebUdet Bei diesem Ausfiihrungsbei- 
spiel kann somit der Drucksensor liO im Ansaugtrakt 
102 entfallen. Es wird allerdings — verglichen mit dem 
in Fig. 2 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel — zusatzlich 

25 das Signal a filr den Offnungswinkel der Drosseiklappe 
und das Signal PU fiir den Umgebungsdruck bendtigt 
In der Regel sind diese beiden Signale aber ohnehin im 
Steuergerat 124 verfiigbar. Das Verfahren ist jedoch 
beschrankt auf Motorbetriebspunkte, bei denen an der 

30 Drosseiklappe keine Schallgeschwindigkeit erreicht 
wird (unterkritisches Druckverhaltnis an der Drossei- 
klappe). 

Fig. 4 zeigt das Blockschaltbild eines Ausfiihrungsbei- 
spiels, das im Zusanunenhang mit einem Abgasrlick- 

35 fiihrventil 105 elngesetzt werden kann, das Uber eine 
Lageriickmeldung verfiigt das heiBt ilber einen Sensor, 
der den Offnungswinkel oAGR des Abgasriickfilhrven- 
tils 105 erfafit Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel dient das 
mittels des erfindungsgemaBen Verfahrens erzeugte Si- 

40 gnal mAG fiir den rOckgef iihrten Abgasstrom dazu, ein 
Signal KA fiir einen adaptiven Korrekturwert zu ermit- 
teln. Mit dem Signal KA kann ein Signal mAGK korri- 
giert werden, das einen Kennfeldwert ftir den riickge- 
fiihrten Abgasstrom bezeichnet Das Signal mAGK 

45 wird mit Hllfe eines Kennfelds ausgehend vom Signal 
ocAGR und den Drucksignalen PS und PU erzeugt 

Die Sigpale oAGR, PS und PU werden m je einen 
Eingang eines Kennfelds 400 eingespeist Das Kennfeld 
400 gibt entsprechend den Eingangssignaien einen 

50 Kennfeldwert mAGK aus. Der Kennfeldwert mAGK 
wird in den ersten Eingang eines Verkniipfungspunktes 
402 eingespeist In den zweiten Eingang des Verkniip- 
fungspunktes 402 wird das Signal KA fiir den adaptiven 
Korrekturwert eingespeist, das von einer Kennlinie 404 

55 ausgegeben wird Der VerknOpfungspunkt 402 bildet 
aus dem Signal mAGK und dem Signal KA ein Signal 
mAGA das einen adaptiv korrigierten Wert des rOckge- 
ftihrten Abgasstroms bezeichnet Das Signal mAGA 
wird in einen ersten Eingang eines Verkniipfungspunk- 

60 tes 406 eingespeist, an dessen zweitem Eingang das Si- 
gnal mAG anliegt Der VerknOpfungsptmkt 406 subtra- 
hiert das Signal mAG vom Signal mAGA und stellt die 
Differenz der beiden Signale an seinem Ausgang bereit 
Der Ausgang des VerknUpfungspunktes 406 ist mit ei- 

65 nem ersten Kontakt eines Schalters 408 verbunden, des- 
sen zweiter Kontakt mit dem Eingang des Integrators 
404 verbunden ist Der Schalter 408 ist immer dann 
geschlossen, wenn sich die Brennkraftmaschine 100 in 
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einem stationaren Betriebszustand befindet und immer 
dann geoffnet, wenn sich die Brennkraftmaschine 100 in 
einem nicht stationaren Betriebszustand befindet Somit 
wird das Signal KA fOr den adaptiven Korrekturwert 
immer nur wahrend stationSrer Betriebszustande ermit- 5 
telt und fiir darauffolgende instationare Betriebszustan- 
de beibehaiten. 

Die Funktionsweise der in Fig. 4 dargestellten Schal- 
tungsanordnung besteht somit darin, daB in einem sta- 
tionaren Betriebszustand das Signal KA fflr den adapti- 10 
ven Korrekturwert solange variiert wird, bis das Signal 
mAGA mit dem Signal mAG abereinstimmt Auf diese 
Art und Weise konnen etwaige Fehler bei der Erf assung 
des Offnungswinkels oAGR des Abgasriickfuhrventils 
105 kompensiert werden. 


15 


Patentansprilche 


1, Verfahren zur Bildung eines Signals (mAG) be- 
zttglich der bei einer Brennkraftmaschine (100) 20 
rCckgefuhrten Abgasmenge, wobei ein erstes Si- 
gnal (mFG) bereitgestellt Wd, das von dem von 
der Brennkraftmaschine (100) angesaugten Frisch- 
gasstrom abhangt, dadurch gekennzeichnet, daB 

— ausgehend von Signalen (PS, n, TS) fur Be- 2s 
triebskenngreBen wie den im Ansaugtrakt 
(102) herrschenden Druck, die Drehzahl der 
Brennkraftmaschine (100) und die im Ansaug- 
trakt (102) herrschende Temperatur ein zwei- 
tes Signal (m) erzeugt wird, das mit dem von 30 
der Brennkraftmaschine (100) insgesamt ange- 
saugten Gasstrom zusammenhangt und 

— das Signal (mAG) fur die rttckgefuhrte Ab- 
gasmenge aus dem ersten Signal (mFG) und 
dem zweiten Signal (m) gebildet wird 35 

Z Verfahren zur Bildung eines Signals (mAG) be- 
zflglich der bei einer Brennkraftmaschine (100) 
rOckgefflhrten Abgasmenge, wobei ein erstes Si- 
gnal (mFG) bereitgestellt wird, das von dem von 
der Brennkraftmaschine (100) angesaugten Frisch- 40 
gasstrom abhangt, dadurch gekennzeichnet, daB 

— ausgehend vom ersten Signal (mFG) und 
von Signalen (a, PU, n, TS) fiir Betriebskenn- 
grdBen wie den Offnungswinkel der Drossel- 
klappe (108), den Umgebungsdruck, die Dreh- 45 
zahl der Brennkraftmaschine (100) und die im 
Ansaugtrakt (102) herrschende Temperatur 
ein zweites Signal (m) erzeugt wird, das mit 
dem von der Brennkraftmaschine (100) insge- 
samt angesaugten Gasstrom zusammenhangt 50 
und 

— das Signal (mAG) fur die rackgefQhrte Ab- 
gasmenge aus dem ersten Signal (mFG) und 
dem zweiten Signal (m) gebildet wird. 

3. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 55 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Signal 
(mAG) ffir die rOckgefQhrte Abgasmenge durch 
Subtraktion des ersten Signals (mFG) vom zweiten 
Signal (m) gebildet wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- go 
sprflche, dadurch gekennzeichnet, daB das Signal 
(mAG) fOr die rfickgefflhrte Abgasmenge von ei- 
nem dynamischen Korrektursignal beeinfluBbar ist, 
wobei das dynamische Korrektursignal ausgehend 
von den Signalen (PS, TS) fOr den im Ansaugtrakt es 
(102) herrschenden Druck und fur die im Ansaug- 
trakt (102) herrschende Temperatur ermittelt wird 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 


zeichnet, daB das Signal (PS) fftr den hn Ansaug- 
trakt (102) herrschenden Druck einer Operation 
unterworfen wird, die einer zeitlichen Differenzie- 
rungentspricht 

6. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Bildung des dynamischen Korrek- 
tursignals das zeitlich diff erenzierte Signal (PS) fur 
den un Ansaugtrakt (102) herrschenden mit emem 
Signal (K2) verknupf t wird, das vom Signal (TS) fOr 
die im Ansaugtrakt herrschende Temperatur ab- 
hangt. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB ausgehend 
von dem Sigiud (mAG) ffir die rQckgefOhrte Abgas- 
menge ein adaptives Korrektursignal (KA) gebildet 
wu-d, zur Korrektur eines mittels eines Kennfelds 
(400) ermittelten Signals (mAGK) ftir die rQckge- 
fOhrte Abgasmenge. 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das adaptive Korrektursignal (KA) 
bei stationaren Betriebsbedingungen der Brenn- 
kraftmaschine (100) neu gebildet wird 

9. Verfahren nach einem der AnsprQche 7 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Kennfeld (400) 
aufgespannt ist Ober den Signalen (PS, PU) fOr den 
Druck im Ansaugtrakt und den Umgebungsdruck 
und fiber ein Signal (oAGR) ffir den Offnungsgrad 
ernes Abgasrfickf fihrventils (105X das m einer Rohr- 
leitung (103) angeordnet ist, die den Abgaskanal 
(104) der Brennkraftmaschine (100) mit dem An- 
saugtrakt (102) verbindet 

10. Vorrichtung zur Bildung eines Signals (mAG) 
bezfiglich der bei emer Brennkraftmaschine (100) 
rfickgef Qhrten Abgasmenge, mit 

— einem Sensormittel (107) zur Bereitstellung 
eines ersten Signals (mFGX das von dem von 
der Brennkraftmaschine (100) angesaugten 
Frischgasstrom abhangt, 

— weiteren Sensonnittehi (110, 126, 109, 120, 
111) zur BereitsteUung von Signalen (PS. PU, 
a, n, TS) for BetriebskenngrdBen wie den im 
Ansaugtrakt (102) herrschenden Druck. die 
Drehzahl der Brennkraftmaschine (100) und 
die im Ansaugtrakt (102) herrschende Tempe- 
ratur, 

— Mitteh) zur Erzeugung eines zweiten Si- 
gnals (mX das mit dem von der Brennkraftma- 
schine (100) insgesamt angesaugten Gasstrom 
zusammenhangt, ausgehend von emigen der 
Signale (mFG, PS, PU, a, n, TS). die von den 
Sensonnittehi (107, 110, 126, 109, 120, 111) be- 
reitgestellt werden, und 

— Mittehi zur Bildung des Signals (mAG) ffir 
die rflckgefuhrte Abgasmenge aus dem ersten 
Signal (mFG) und dem zweiten Signal (m). 
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